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I: Myter om godstransport

VEGTRANSPORTEN ER I FERD MED A OVERTA ALT -
SJ® 0G BANE TAPER

SJOTRANSPORTEN OG JERNBANETRANSPORTEN ER SA
LIKE AT DE KAN BEHANDLES UNDER ETT

Bred samfunnsanalyse av godstransport : | &
Nasjonal transportplan 2018-2029 ’



Godstransportarbeid pa norsk omrade
> 80 % pa sjg

Fly 0 %

l Jernbane 3 %

Sj@, ovrig 51 % Petroleum 32 %

0 20 40 60 80 100 120
Mrd. tonnkm

| |
Bred samfunnsanalyse av godstransport i o

Nasjonal transportplan 2018-2029

Kilde: Hovi, 2014



Sma konkurranseflater mellom transportformene

Det er hgy grad av stabilitet i neeringers tilknytning til transportmidler

80 % utenriks bulktransport
80 % malm og andre bulkvarer

90 % bygge- og anleggsrelatert og lokal vareleveranse

apner markeder som ellers ikke er tilgjengelig

0000

Alle transportformene ma bli sikrere, mer miljgvennlige og effektive

Bred samfunnsanalyse av godstransport : .
Malt i tonn Nasjonal transportplan 2018-2029 ’



II: Myter om godstransport

OKT TRAFIKK OVER SVINESUNDBROEN SKYLDES
RASK VOKSENDE IMPORT AV FORBRUKSVARER FRA
KINA

DET ER MEST FORBRUKSVARER SOM
TRANSPORTERES (UNNTATT NOEN PERIFERE
VESTLANDSTRANSPORTER SOM BARE GAR RETT UT I
NORSKEHAVET OG DERFOR IKKE ER TELLER MED)

HANDELEN MED SVERIGE KAN UTELATES NAR
UTENRIKSTRAFIKK MED LASTEBIL SKAL ANALYSERES

Bred samfunnsanalyse av godstransport : | 3
Nasjonal transportplan 2018-2029 ’



Utenrikshandelen i mengde til og fra Region midt:
mest torrbulk — mest pa sjo — mest eksport — 12% veg
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Utenrikshandelen i verdi til og fra Region midt:
mest stykkgods — tett pa 50 % veg og luft

Eksport

Import Eksport Import Eksport Import

Stykkgods

W Skip M Containerskip

Torrbulk

Lastebil M Jernbane MFly

Nasjonal transportplan 2018-2029

Vatbulk



Mer hast og mer handel mot gst

Jernbanen transporterer temmer til Sverige

Island

rlmport og eksport 2014 ) Feerdyene

Totalt ekskl. petroleum Norge
og ekskl. SITC 27,28,32,33,34 f
1000 tonn

Finland o

Estland

01 000 .
[ ] Lastebil Russland
I sernbane (i SVERIGE og

Litauen
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R | e e SENTRALLAGRING
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Bred samfunnsanalyse av godstransport : | &8
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Innenriks transporter lengre enn 500 km
SKip foretrekkes for bulktransporter

6 MILL. TONN FRAKTES LENGRE ENN 500 KM PA VEG
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Innenriks transporter mellom 300 og 500 km
Sjatransporter konkurrerer pa kortere avstander for
direkte transporter

6 MILL. TONN FRAKTES MELLOM 300 OG 500 KM PA VEG
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Import via sjo og veg 2003-2014

280%
e===(sl|o Havn, losset, utenriks
260% o i i i
6 ;av_nerr: Oslofjcirdent, Io:set,_kutenrlks Havnene
====@vrige havner, losset, utenriks -
240% |mp§rt 23 veg 2,5 mill. tonn (TEU):
220% 1,1 mill. tonn vekst
o) o .
200% 2/3 i Oslofjorden
180% 1/3 i gvrige havner
160%
140%
120%
100%
80% [ [ [ [ [ [ [ [ [ [ [ ]

Total importvekst 3 mill. tonn - pa veg 2 mill. tonn




Midt-Norge
— akkumulerte effekter av ulike terminalgrep

Andalsnes B Referanse 2012 - modell
jernbaneterminal Referanse 2040 - modell
Tjeldbergodden

Brattgra jernbaneterminal

Trondheim havn

Alesund havn

Kristiansund havn

1000 tonn Q 1000 2000 3000 4000 5000

Bred samfunnsanalyse av godstransport : v
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Kilde: Nasjonal godstransportmodell Nasjonal transportplan 2018-2029



[II: Myter om godsoverfgring

1. GODSOVERFQRING ER LETT - KUN AVHENGIG AV
POLITISK VILJE!

. GODSOVERF@RING VIL GI BILLIGERE OG MER
EFFEKTIVE TRANSPORTTILBUD, OG DET ER
SAMFUNNSOKONOMISK LONNSOMT

3. TILBUD OM TRANSPORT PA SJ@ O0G JERNBANE FINNS
DER. DET ER BARE A BRUKE DET!

Bred samfunnsanalyse av godstransport : | &
Nasjonal transportplan 2018-2029 ’



[V: Myter om godsoverfaring

4. VARER SOM IKKE GAR UT PA DATO I LOPET AV UKA
HAR DET BEST PA S]@ ELLER BANE!

. OGSA HASTEVARENE HAR DET BEST PA SJ@ 0G BANE

. MODAL BACKSHIFT ER BESTE
OVERFORINGSSTRATEGI (SOKE TILBAKE TIL
FORTIDENS LAOSNINGER)

Bred samfunnsanalyse av godstransport : | &
Nasjonal transportplan 2018-2029 ’



Overforing av gods fra veg til sjg og bane er mulig

7 mill. tonn innenfor

Kraftige virkemidler _
- hgy bruksavgift pa veg havnenes og jernbanens
= billigere og mer effektive havner og baneterminaler konkurranseomrade

= desentralisert struktur
= lengre tog
= tilskudd til sjg og bane

5 mill. tonn - intervjuer
med 100 store vareeiere
Naeringslivet ma betale mer og samlastere

= sikrere og mer miljgvennlig (til Godsferjen)
= mindre effektivt

= samfunnsgkonomisk ulgnnsomt

= Krever tilbudsforbedringer og
incentiver
Inkluderer overfgring fra annet
sjgtilbud og fra jernbane

Bred samfunnsanalyse av godstransport : | &
Nasjonal transportplan 2018-2029 ’



Mgre og Romsdal 5,8 mrd. kr 137 000 tonn 73 %

Sgr-Trgndelag 5,5 mrd. kr 133 000 tonn 183 %

Nord-Trgndelag 1,7 mrd. kr 42 000 tonn 131 %

Alle fylker 37,0 mrd. kr 900 000 tonn 713 %
o A

Transport av retgons 4 =) Berkék 320 000 tonn/
&8 E6 Minnesund 330 000 tonn

fersk laks 05 Rv 3 Jsterdal 170 000 t

¢ o v 3 Dsterdalen onn
grreti1 ar 2013

E6 Oppdal 150 000 tonn

e Fv 714 Hitra 150 000 tonn
LN E6 Stjgrdal 130 000 tonn
ool _— E136 Andalsnes 80 000 tonn

60 000 tonn
Nordlandsbanen 20 000 tonn

86 500

Dovrebanen 20 000 tonn

Kilde: SIB 5-2014 Nasjonal transportplan 2018 - 2027



Bruksavgifter pa veg demper veksten mest

Transport pa sjg og bane over 300 km
23 mill. tonn

Bane 30 mill. tonn
4 mrd. tonnkm

Veg 270 mill. tonn
20 mrd. tonnkm

200 mill. tonn
120 mrd. tonnkm

Tiltak MOT all
vegtransport? Tiltak FOR all form for sjg
og banetransport?

Transport pa veg over 300 km

23 mill. tonn
Om lag 5 000 lastebiler daglig

Bred samfunnsanalyse av godstransport
Kilde: Hovi, 2014 Nasjonal transportplan 2018 - 2027




V: Myter om godstransport

DET HOLDER MED STRATEGI FOR OVERFARING AV
GODS FRA VEG TIL SJ@ OG BANE FOR A SIKRE AT
GODSTRANSPRORTEN BLIR SIKKER, MILJOVENNLIG OG
EFFEKTIV

EGNE STRATEGIER FOR HVORDAN VEGTRANSPORTEN
ELLER SJOTRANSPORTEN SKAL BLI SIKRERE, MER
MILJAVENNLIG ELLER EFFEKTIV ER EN AVSPORING

Bred samfunnsanalyse av godstransport



Godstransporten ma gjgres sikrere, mer
miljgvennlig og effektivt for alle transportformer

35000
m Ar 2012
30 000
m Ar 2040
25000
- 20000
e
= 15000
S
e 10 000
5000 l
Pendeltog og litt Containerskip  Overfgring fraveg Restvegtransport
vognlast pa 7 mill. tonn etter overfgring

lange fransporter

Bred samfunnsanalyse av godstransport

Kilde: Nasjonal godstransportmodell



Godstransporten ma gjgres sikrere, mer
miljgvennlig og effektivt for alle transportformer

140 000
120 000 mAr 2012
100 000 Ar 2040
80 000
60 000

40 000

mill. tonnkm

20 000

Pendeltog og Containerskip Overfgring fr

litt vognlast veg pa 7 mill.
tonn lange
transporter

Bred samfunnsanalyse av godstransport

Kilde: Nasjonal godstransportmodell



Godstransporten ma gjgres sikrere, mer
miljgvennlig og effektivt for alle transportformer

140 000
120 000 mAr2012
80 000
S
=
= 60000
8
= 40000
S
20000 I
_ T - — . —_—
Pendeltog og Containerskip Overfgring fra Rest Skip eksKkl. Tog med
litt vognlast veg pa 7 mill. vegtransport transitt og bulkvarer
tonn lange etter containere

transporter  overfgring

Bred samfunnsanalyse av godstransport

Kilde: Nasjonal godstransportmodell



VI: Myter om godstransport

FARRE HAVNER VIL GI BRUKERNE ET BEDRE
SJOTRANSPORTTILBUD

En myte som viser seg a stemme:
SENTRALLAGRING AV VARER MEDFORER FLERE
LANGE VEGTRANSPORTER

DERSOM SENTRALLAGRENE LIGGER UTENFOR NORGE,

ER DETTE EN UONSKET EFFEKT

(FOR VESTLANDET, MIDT-NORGE OG NORD-NORGE ERDET U@ANSKET
MED SENTRALISERING TIL @STLANDET)

Nasjonal transportplan 2018-2029

Bred samfunnsanalyse av godstransport : | 4%



Nasjonal godsstrategi

Legge til rette for en effektiv, palitelig, sikker og

miljgvennlig godstransport:
redusere neaeringslivets transportkostnader >
pke forutsigbarheten ﬁ

sikre samfunnsgkonomisk Ignnsomhet ,}
styrke det enkelte transportmiddels fortrinn
styrke samspillet mellom transportmidlene

Nasjonal havnestrategi og tilknytning til
stamnetthavnene

Overleveres til Samferdselsdepartementet
1. mars 2016

Bred samfunnsanalyse av godstransport - D

Kartillustrasjon: Berit Grue Nasjonal transportplan 2018-2029 @8 r-




Midt-Norge
— akkumulerte effekter av ulike terminalgrep

Endret mengde sammenlignet med referansealternativet - havn

Stamnetthavnene 20 % raskere og billigere; Molde, Kristiansund, Alesund og
Orkanger (containere)/Trondheim (@vrig)

+ Brattgra 20 % raskere og billigere

1500000 + stengning av gvrige havner for containere/stykkgods, Andalsnes 20 % raskere og billigere
1 000 000 B+ elektrifisering av Merdkerbanen
B -+ flytting til Torgérd, 40 % raskere og
=
=
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Bred samfunnsanalyse av godstransport : v
Kilde: Nasjonal godstransportmodell Nasjonal transportplan 2018-2029 ’
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Midt-Norge
— akkumulerte effekter av ulike terminalgrep

Endret mengde over terminal sammenlignet med referansealterntivet - jernbane

3000 000 @ Stamnetthavnene 20 % raskere og billigere

2 500 000 + Brattgra 20 % raskere og billigere

2000 000 + stengning av gvrige havner for containere og

stykkgods, Andalsnes 20 % raskere og billigere
1500 000 I + elektrifisering av Merdkerbanen
1 000 000 B -+ flytting til Torgard, pluss ytterligere 20 %
500 000 I
0 o || . N N
00 000 Brattgra Torgard Skogn Andalsnes
-1 000 000
-1 500000
-2 000 000
H31A ®m31B 31C 31D m31E
Bred samfunnsanalyse av godstransport : v

Kilde: Nasjonal godstransportmodell Nasjonal transportplan 2018-2029 ’



Midt-Norge
- akkumulerte effekter av ulike terminalgrep

8 000
320
6 000
220
4000
120
2000
Mill. . . . 20 Mill,
kr - I tonnkm
Stamnet l % +st i + elektrifiserin ing til
20 %ra ige havner forav Merakerbanen Torgard, 40 % -80
-2 000 - :
billigere containere og raskere og
stykkgods, billigere
-4 000 Andalsnes 20 % -180
raskere og
billigere

i Sikkerhet og miljg, millL.kr ® Effektivitet, mill. kr =——Transportarbeid pa veg, mill. tonnkm

NEGATIVE TALL ER REDUSERTE KOSTNADER OG REDUSERT VEGTRANSPORT

Bred samfunnsanalyse av godstransport
Kilde: Nasjonal godstransportmodell Nasjonal transportplan 2018-2029




Midt-Norge
— akkumulerte effekter av ulike terminalgrep

Forskjell fra referansealternativet - havneterminaler

20 000

£ 0o — —

g N . . - T
-20 000 Q o > S o2
40000 & N & 5 R 3
-60 000 &

-80 000
-100 000
-120 000
H32A m32B
B relles terminal for sjg og jernbane pa Skogn og flytting til Torgard, begge 20 % raskere
og billigere
Merdkerbanen elektrifisert med 20 km/t raskere framfgring
Bred samfunnsanalyse av godstransport : v
Kilde: Nasjonal godstransportmodell Nasjonal transportplan 2018-2029 ’



Midt-Norge
— akkumulerte effekter av ulike terminalgrep

Forskjell fra referansealterantivet - jernbaneterminaler

2 500000
2000 000
1500 000
1000 000
500 000
0 I B
500 000 tgra Torgard Skogn Andalsnes
-1 000 000
-1 500000
-2 000000
m32A ®32B
B Felles terminal for sjg og jernbane pa Skogn og flytting til Torgard, begge 20 % raskere
og billigere
Merdkerbanen elektrifisert med 20 km/t raskere framfgring
Bred samfunnsanalyse av godstransport : v
Kilde: Nasjonal godstransportmodell Nasjonal transportplan 2018-2029 ’



Midt-Norge
- akkumulerte effekter av ulike terminalgrep

Mill. - - Mill
« Felles ter nbane pa + Merake t med 20 tonnkm
-100 Skog 20 % km ing 20
-200
-40
-300
-60
-400
-80
-500
-600 -100
-700 120
i Sikkerhet og miljg, mill.kr mm Effektivitet, mill. kr

e==Transportarbeid pa veg, mill. tonnkm

NEGATIVE TALL ER REDUSERTE KOSTNADER OG REDUSERT VEGTRANSPORT
Bred samfunnsanalyse av godstransport

Kilde: Nasjonal godstransportmodell Nasjonal transportplan 2018-2029




Midt-Norge
- akkumulerte effekter av ulike terminalgrep

B Brattgra jernbaneterminal 20 % raskere og billigere
+ Andalsnes jernbaneterminal 20 % raskere og billigere
+ stamnetthavnene 20 % raskere og billigere; Molde, Kristiansund, Alesund og Trondheim

300 000 I+ elektrifisering av Merakerbanen med 20 km/t raskere framfgring

200 000
100 000
g I
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-300 000 Qé Endret mengde sammenlignet med referansealternativet - havn
m33A ©33B ©33C ®m33D
Bred samfunnsanalyse av godstransport ’ v

Kilde: Nasjonal godstransportmodell Nasjonal transportplan 2018-2029 ’
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Midt-Norge
- akkumulerte effekter av ulike terminalgrep

I Brattgra jernbaneterminal 20 % raskere og billigere
+ Andalsnes jernbaneterminal 20 % raskere og billigere
+ stamnetthavnene 20 % raskere og billigere; Molde, Kristiansund, Alesund og Trondheim

B + elektrifisering av Merdkerbanen med 20 km/t raskere framfgring

Endringer mengde over jernbaneterminal i forhold til referanse
600 000
500 000
400 000
300 000
200 000

100 000 .
0

2100 000 Brattgra Andalsnes

m33A m33B ®33C m33D

Bred samfunnsanalyse av godstransport

Kilde: Nasjonal godstransportmodell Nasjonal transportplan 2018-2029



Midt-Norge
- akkumulerte effekter av ulike terminalgrep

mi,. 1 000 Mill.

kr tonnkm

_ =
Bratara  +Andalsnes

+ elektpfl
-1 000 jernbaneterminal jernbaneterminal sta

20 % raskere og 20 % raskere og 20 % ra

gav
en

-60

-2 000 billigere billigere billi
-3 000 110
-4.000
-160
-5000
-6 000 -210
i Sikkerhet og miljg, mill.kr m Effektivitet, mill. kr

—Transportarbeid pa veg, mill. tonnkm

NEGATIVE TALL ER REDUSERTE KOSTNADER OG REDUSERT VEGTRANSPORT

Bred samfunnsanalyse av godstransport
Kilde: Nasjonal godstransportmodell Nasjonal transportplan 2018-2029




Sentralisering og desentralisering
— effekter av ulike terminalgrep

2000 100
Mill. Mill.
kr ~ tonnkm

[) Stamnettshavner 20 % raskere og II) Ar sdeling i Oslofjorden gir 50
-2 000 billigere % raskere og billigere -100
terminalhandtering
-4 000 -200
-6 000 -300
-8 000 -400
-10 000 -500
-12 000 -600
Sikkerhet og miljg mill. kr Effektivitet mill. kr
e==Transportarbeid pa veg mill. tonnkm
NEGATIVE TALL ER REDUSERTE KOSTNADER OG REDUSERT VEGTRANSPORT
Bred samfunnsanalyse av godstransport : | 4
Kilde: Nasjonal godstransportmodell Nasjonal transportplan 2018-2029 ’



Desentralisert terminalstruktur med god
arealtilgang gir stgrst volum pa sjg og bane

Lagerlokaler bygd etter ar 2000

Dlrekte Slﬂ- Og Transport og lagring o ”
banetransport N 2 y
konkurrerer best Industri o e '

Andre lagerhaller > v /(/I

. -m Kongueoll ,(A-n
20 % lavere terminal- ) < - “ e
kostnader gir mer & = B
. O 3
robuste kombinerte 7
transporter st Ay f}',m 55 GRS
J
~ 3 |
Dagens arealstrategier ;| _""’ = '“"
leggerbest til rette for A
vegtransport? P .? (o
Lokken " "/E.LM
p - 'Siau g"‘ -
® Melcal \'\x‘

Bred samfunnsanalyse av godstransport
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Brutto effekt av tiltak JERNBANE

n S]ﬂ
| VEG
Mill-fer @ = AVGIFTER
200 000 = TILSKUDD

e

=

Z
150 000
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100 000
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-100 000

Bred samfunnsanalyse av godstransport
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Stor offentlig innflytelse - lite malrettet

Offentlig involvering er stor
= Eiere av infrastruktur og foretak
= Regulatorer

= Kjgper varer og tjenester for 400 mrd. arlig
= Iliten grad malrettet eller koordinert

Koordinert virkemiddelbruk
= Teknologi og implementering

= FoU og fullskalaforsgk

= Avgifter og goder

Krever bred tilneerming, satsing og
samarbeid

Bred samfunnsanalyse av godstransport : [ &8
Nasjonal transportplan 2018-2029 ’



